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INiienagement urbain, mobilite el

peliliGues publiques

La mobilité et le transport actif

La sécurité et les déplacements des éleves du
primaire : les cas de Montréal et de Trois-
Rivieres

L’aménagement urbain et la sécurité des
eleves du primaire

le transport

Déclin du transport actif Conséquence : dégradation de
(marche et vélo) et du I’'environnement urbain
transport collectif, au profit La ville, un « espace-

de I'automobile machine » (Horvath, 1974)

Le tout-a-T'auto : dépendance Augmentation de la pression
automobile (Dupuy, 1999) automobile dans les

quartiers
Transformation de la mobilité
m Non-motorisés
= Accessibilité souvent difficile
= Risque, insécurité...
m Automobilistes

= Réduction des choix




s dU primaire

= ...se deplacent de plus en plus en auto pour se rendre a I'école
= ...constituent le groupe le plus susceptible de se déplacer a pied
ou a vélo pour les déplacements pendulaires
= Courtes distances, dans la grande majorité des cas : environ les
= % des éleves habitent a 1,6 km ou moins de I'école fréquentée

L'importance de la marche, Montréal, 1993, 1998 et 2003
(24 h., territoires comparables)
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primaire secondaire déplacements

Source : Enquétes O-D Montréal 1993, 1998 et 2003. Territoire comparable. Traitement : Sébastien Gagné.

IR ansport des éléeves a Montréal

(ZODEYCE Trois-R (2000), 6-12 ans

B Montréal : comportements @ Trois-Rivieres :
assez similaires d'un secteur a variations trés
I'autre, sauf au centre-ville grandes
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Rl sccurite et les déplacements des

a

Les parents et les déplacements maison-école : le modele de McMillan

Facteurs médiateurs

- Sécurité du quartier (réelle Facteurs modérateurs
et percue) - Normes socio-culturelles

- Sécurité routiére (réelle et - Attitudes parentales
percue) - Variables socio-

- Options de déplacement du démographiques
ménage

Comportement de
Forme Décision des I'enfant dans ses

urbaine parents déplacements
vers I'école

Source : McMillan, 2005, « Urban Form and a Child’s Trip to School », Journal of
Planning Literature, vol. 19, no 4.

Les parents comme accompagnateurs
IBesiodes de deplacement des

Easelon le mode des parents
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arents comme accompagnateurs

BNnodes de déplacement des

Bhle pour se rendre au travail

Plusdunmode
Autre

» Vélo(toutletrajet)

1 Marche (tout letrajet)

1 Autormobile+Transporten
comn

» Transportenconmun

1 Autorrobile (passager)

§ Autorrobile (conducteur)
Montréal  Montréd  Montréd  Rvesud  lavd Cowonne Couonne Troiss  ENSHVBLE
(Qv+Centre)  (est)  (ouest) nord sud  Rvieres

arents et la sécurité
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'Les parents et la sécurité

IMierer pour la marche et le vélo,

selon Edale

100%

80%

60%

= Enormément

40% ® Beaucoup

= Moyennement
20% = Un peu

® Pas du tout

ILes parents et la sécurité
IBEGE de I"autonomie (marcher seul,
BENENE guartier de résidence)

12,0

10,0
8,0
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= Gargons

2,0 = Filles




'Les parents et la sécurité

BB Ccompag ent des enfants par

aREGlie entre la maison et I'ecole

100%
80%
60%
= Toujours
40%
= Souvent
= Parfois

20%
= Rarement

= Jamais

ILes parents et la sécurité
BESN aisons d'accompagner son enfant
ANECBle A pied

100% A

80% -~
60% - = Autre

m C’estagréable/bon pour la santé
40% . .
w L’école esttrop loin

20% A m Ce n'est pas sécuritaire

m 'école estsur le trajetde
I'adulte

0% -




Les parents et la sécurité
IMVicret pour difféerentes formes

selon la zone

¥
.

clactiireas physiques

Activités physiques ailleurs qu'a Activités physiques a I'école
I'école

3

= Trésimportant

= Trésimportant ® Important
importan!

= Important Neut
= Neutre

= Neutre = Peuimportant

= Peuimportant = Pasimportant

= Pasimportant

Déplacements a pied ou a vélo dans Aller-retour a I'école a pied ou a vélo
le quartier 100%

= Trésimportant

= Trés important Important
= Importan

= Important N
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= Neutre .
= Peuimportant

= Peuimportant = Pasimportant

= Pasimportant

Les parents et la sécurité
INSGaractere sécurit
poMdle diransport actif
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Fmenagement urbain et

Senliie des éleves du primaire
@ Redéfinir I'équilibre entre @ Cibler les abords des écoles
I"automobile et les autres = Espaces emblématiques
modes de transport = Cette approche ne peut

= Redonner la priorité aux suffire

piétons et aux cyclistes Toucher a ’ensemble de la
Sécurité : dimension ville, la ot sont susceptibles
fondamentale pour les de marcher les enfants
parents = Le transport actif doit

redevenir une solution
pertinente

Design et controle de
I'environnement urbain

Plus : mettre I'accent sur le
transport collectif

mPasimportant mPeuimportant m Neutre mImportant mTrésimportant

Corridorsscolaires Auto seul
Marche seul
Ralentissement de la circulation autour des écoles Auto seul
Marche seul
Auto seul
Marche seul

Pédibus

Auto seul
Marche seul

Contrélede la vitesse

Aménagements pour piétons et cyclistes a I'école Auto seul
Marche seul
Débarcadéresautobusséparés des débarcadéresd’autos Auto seul
Marche seul
Brigadierssur les parcoursscolaires Auto seul
Marche seul

Feuxde circulation / arrétsur les parcoursscolaires

Campagnesde sensibilisation Auto seul
Marche seul

Téléphone portable par I'enfant Auto seul
Marche seul

Auto seul
Marche seul

Patrouille policiére a vélo

0% 20% 40% 60% 80% 100%




oiclusion - un

oniplexe d’acteurs

= Le contexte est peu favorable

pour le transport actif scolaire

= Responsabilité partagée : scolaire,
municipal, sécurité, environnement...

= + Parents + éléves

Le transport actif n’est une priorité que

pour les acteurs périphériques au

systeme d’acteurs

= Fntre santé et sécurité, les acteurs
privilégient la sécurité

de Montréa






