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Contexte

* En France, une amélioration significative de
la sécurité routiere ces dernieres années
— plus de 8000 tués (2002)
—a moins de 5000 tués (2007)

» Qui ne bénéficie pas aux jeunes ...

» Des inégalités sociales inventoriées en
santé, en pratiques de mobilité, mais
inexistantes en securité routiere ?
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Objectifs

1. Mieux connaitre
* le risque routier encouru par les jeunes,
* Leurs pratiques de mobilité,
» L’effet des dimensions sociospatiales
= Bases de données disponibles

1. Comprendre le lien

* entre inégalités sociales et territoriales d’'une part,

* et pratiques de mobilité et risque routier d’autre part.
= Enquétes spécifiques qualitatives et quantitatives
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I. Analyse des données disponibles

Indicateurs de

Qualification socio- déprivation ou de Données socio-économiques
économiques des territoires pauvreté sur les ménages
*Nomenclature des zones |« Fichier Direction Générale
urt?a_ln'e.s sensibles Qualifier socialement des Impbts-Insee, 2007
*Définition des zones les zones
IRIS2000 de I'Insee e
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Données Indicateurs d’exposition au risque A
accidentologiques : d’accident Er)quetes menages
ke mm i m e déplacements, aire
Fichier BAAC urbaine de Lyon,
Registre du Rhdéne Critére de choix modal 2005-06
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2. Etudes spécifiques en cours

» Enquéte transversale pour mesurer ces liens

— Echantillon de lycées, publics ou priveés, genéraux
et technologiques ou professionnels, en zone
urbaine, péri-urbaine ou rurale. = Etude pilote

— Et/ou enquéte dans les centres d’ Appel pour la
Journée de défense Nationale

» Enquéte qualitative pour appréhender et
expliciter ces liens
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Schéma analytique du projet : approche pluridisciplinaire

Qualifier socialement Fichier Direction Générale
les zones des Impbts-Insee, 2007
Enquétes Registre du
ménages Rhéne
déplacements, @ 4 +
aire urbaine de BAAC
Lyon, 2005-06
Lien entre inégalités sociales et territoriales, exposition au risque et accident
B
Enquéte
Enquéte transversale
qualitative, aupres des
2009 lycéens (2°,1°) ;

Académie Lyon /
JAPD, 2009

Représentations et normes

attachées au risque routier selon c
oriqi i ; ; omprendre les Analyse des accidents et
I'origine sociale et géographique des attitudes et de Ieu): gravité, en lien avec

b et leurs pratiques de mobilité : oo
les pratiques de mobilité et

les profils socio-spatiaux
INRETS
Securite

comportements des
jeunes face au risque
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Financeurs, tutelles et autres partenaires

» Reégion Rhone-Alpes — Cluster recherche « Transport,
Territoire & Société » : ADR + 38,000 €

 PREDIT - « G03 — Economie de la Sécurité Routiére » :
Financement 100,000€

* Inrets : ADR & Post-Doc
 Let-Entpe : Collaboration + Données IRIS2000

 CERTU-SYTRAL-Grand Lyon : mise a disposition des
données EMD 1995 et 2006

» Arvac : donnees registre Rhodanien
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Quelques résultats préliminaires et
provisoires

 Sur les pratiques modales chez les jeunes

 Sur le risque d’accident

* En lien avec les inégalités sociospatiales
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Mobilite

* Enquéte ménages déplacements :
— Evolutions des pratiques modales 1986, 1995, 2006
— Photographie a un instant donné

— Restreinte a la mobilité quotidienne (description des
déplacements de la veille, hors weekend, périodes de
vacances scolaires et jours fériés)

» Enquéte nationale transport 1993-94, 2007-08
— Plus compléte (hors mobilité quotidienne)
— mais moins fréguente et moins preécise au plan local

Cormers

Isomerr-Jeunes — JASP Québec, 17 novembre 2008
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Enguéte ménages-déplacements, 2006

L’ECHANTILLON

— Un fichier de logements exhaustif ou sinon méthode pour « compenser »
(14 000 ménages, 1.5% des ménages)

— Un sondage en grappe a deux niveaux (tous les membres du ménage, tous
leurs déplacements

— En face-a-face au domicile des ménages
— Toutes les personnes du ménage de 5 ans ou plus

LES INFORMATIONS RECUEILLIES

— Caractéristiques du ménage

— Caractéristiques de tous les individus de plus de 4 ans

— Habitudes d’utilisation des modes de transport (de la personne sondée)
— Tous les déplacements de la veille des individus de plus de 4 ans

— Tous les modes de transport utilisés

— L’opinion de la personne (une personne de plus de 15 ans tirée au sort dans
le ménage)
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EMD Lyon 2006

Age\sexe H F % Analyse

05-09 924 880| 7.03| -28% des enquétés ont
10-14 1049 915| 7.66| mMoins de 25 ans

15-17 640 592 4.80| -Les plus jeunes

18-20 521 498| 3.97 semplent sur-

20-24 563|  644| a70| 'CPresentes

Ensemble 3697 3529 | 2816| 2 Effetnatalité ?

Tout age 12388| 13268| 100.0| - Des évolutions

contrastées selon le
Effectifs enquéte, nombre de personnes genre :
enquétées

[10,14] / [20-24]
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Usage des modes selon I’age et le sexe

Usage des modes selon I'age - Hommes Usage des modes selon ['4ge - Femmes

45 §
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= 2 | OVP passager = OVP passager
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1= ! gl
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59 1014 1517 1820 21-24 2529 30-39 59 1044 1517 1820 224 2509 33
Age Age

Les femmes plus souvent passageéres - Les jeunes, surtout femmes, usagers des
usage quasi-exclusivement masculin du deux roues motorisé
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Usage des modes selon I’age et le sexe

" Pratique de lamarche a pied Usage des transports en commun
) 1,6
= 16 8 1,4 4
214 > 12
é l‘i Homme é 104 Homme
308 Femme 00,; 081 Femme
< = 0,64
206 53
g o € 0ol
2 0‘5 . 2 010 . . . . . . . .
5 15 25 35 45 55 65 75 85 5 15 25 35 45 55 65 75 85
Age Age
Usage des deux-roues N P ,
028 Acces a la mobilité par I’usage des
3 oz transports collectifs
§ o Vélo, Des écarts hommes-femmes marqués par :
@ homme
s " e | sL’usage masculin quasi exclusif des deux
50" .| roues, motorisés surtout
0 . —2RM,
s s s s a5 s o6 75 s femme | o\Marche 3 pied et T.C. pour les femmes

Isomerr-Jeunes — JASP Québec, 17 novembre 2008 16




Usage des modes selon I’age et le sexe

Usage de la voiture comme conducteur

g 2 «Des femmes plus
é “ Cmmme souvent passageres que
1,5 .
20 Femme | conductrices,
2 Zi *Moins d’écart chez les
' 5 1‘5 2‘5 3‘5 4‘5 5‘5 6;5 7‘5 8‘5 plus jeunes :
Age
,_ Usage de la voiture comme passager -)rattrapage des
el femmes les plus jeunes

Homme
Femme

Nbre deplacements / jour
o r
RN
L
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Budget-temps, budget-distance

Budget-temps de transport tous modes et a pied
o
8 80 - ]
< 70 -
60 O budget temps autres
~ 50 4 modes
g @ budget temps a pied
< 40 + lié a I'usage des TC
'8 30 ~ | | @ budget temps a pied
g 20 + mode unique (mn)
10 -
F o
5-9 10- 15- 18- 21- 25- 30- 40- 50- 60- 70- 80
14 17 20 24 29 39 49 59 69 79 et
Age *
Budget-distance (vol d‘oisegu) parcourue, Les Jeunes en phase
fous modes, dans lajournée d’autonomisation au moment
% % p—— de l'adolescence
20 = . iffé
= - —Fomme Des differences _
§ 10 1— - hommes/femmes qui se
5 X pa
g o creusent a I'age adulte.
55 65 75 85
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Mobilité et ISS

10-14 ans, Nb déplacements a pied

N

=~ A —e—Ville centre

\’\/ /\' —=— 1ére couronne
—a— Périurbain proche

Périurbain lointain

e

o

—x—ensemble

o v ok v N W

Nb déplacements

Q1 Q2 Q3 Q4 Q5

Quintile de revenu par UC

15-17 ans, Nb déplacements pour loisirs ou visites

1,4
» 12
E 1 /'\/; —+—Ville centre
3 08 = —=— 1ére couronne
£ 06 ‘\::77\( —a— Périurbain proche
§ 04 :/ = \‘//‘ Périurbain lointain
Z 0.2

0 T

Q1L Q2 Q3 Q4 Q5
Quintile de revenu par UC

18-24 ans, Nb déplacements comme conducteur d'une
voiture

~

S —e—Ville centre

IS
Gl

—=a— 1ére couronne

o
w”

/\ —a— Périurbain proche
P —
-— —

Périurbain lointain

o §

Nb déplacements
-

Q1 Q2 Q3 Q4 Q5
Quintile de revenu par UC

Une mobilité contrastée selon :
eLe mode : marche a pied, TC, voiture ...
eLa zone d’habitation : offre de transport

Le niveau de revenu familial par U.C.
(unité de consommation)

sL’age et le genre (comme le montrent
les graphiques précédents)

1 ==
"l ranspons e e stcure
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Accidentologie

devenir
— Lieu de I’accident

— Lieu de I’accident

» Fichier BAAC, statistiques nationales de securité
routiere, alimenté par les PV des forces de I’ordre
— Biaisées = les jeunes sont moins bien recensés
— Peu d’information sur le bilan Iésionnel des victimes et leur

» Registre médical des victimes d’accidents de la
circulation sur le département du Rhone, basé sur les
recueils des structures de soins.

— Adresse de la victime (a 80% depuis 2003)

i : Isomerr-Jeunes — JASP Québec, 17 novembre 2008 20
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“=2’| e Registre du Rhone

e SAMU, SMUR
e Pompiers

e Services d'urgence
- médicale
- chirurgicale
- réanimation

e Services de suite
e Institut médico-légal
e Victimes et leurs familles

H StEtenne Datlwe

ARVAC : association pour le registre des
victimes d 'accidents de circulation

Isomerr-Jeunes — JASP Québec, 17 novembre 2008
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Les jeunes : un enjeu en sécurité routiére et en
santé publique

700

@ Victimes/100,000hab 15-19ans [ Tués/100,000hab 15-19ans

600 35
W Victimes/100,000hab 20-24ans B Tués/100,000hab 20-24ans

500

Blessés + tués »

400

TUES

300

200

100

5 T
0
Filles Gargons Filles Gargons

Statistiques nationales, France, 2005

unes de 15-24 ans représentent 13% de la population, 30% des blessés et
K_\ 25% des tués sur les routes
INRETS
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Victimes/1000hab.

Incidence des accidents piétons selon le type de commune (avec
ou sans Zone Urbaine Sensible), registre du Rhéne, 1997-2003

10,00 ~
Enfants, adolescents et
9.00 - personnes agées des communes
avec ZUS
8,00 -
7,00 1 —aA— Communes ss ZUS - M
—®&— Communes ss ZUS - F
6,00 4
—&— Communes avec ZUS - M
5,00 1 —@— Communes avec ZUS - F
4,00 -
3,00 A
T = —
2,00 S T~< ’;_,J— ——&
\._ I
1,00 A
ag0_9 agl0_19 ag20_29 ag30_39 ag40_49 ag50_59 ag60_69 ag70_120

ence moyenne, selon la classe d'age, le sexe et le type de commune

INRETS
he sur
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Incidences annuelles moyenne des piétons selon le type de
commune d’habitation, Registre du Rhone, 2001-06

[0-5]

Communes

Communes ss ZUS

ZUs
avec [5_10[

[10-15]

[15-20]

[20-24] !

50

0
M Piéton F M Piéton G

Les piétons sont plus exposés au risque routier dans les
T communes avec ZUS.
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Incidences annuelles moyennes cyclistes selon le type de
commune d’habitation, Registre du Rhone, 2001-06

[0-5]

Communes Communes
avec ZUS ss ZUS
[5-10[

[10-15[

[15-20[

[20-24]

100 0
B Cycliste F B Cycliste G 0 100

Les cyclistes plus exposes au risque routier dans les
@communes avec ZUS que dans les autres.

Isomerr-Jeunes — JASP Québec, 17 novembre 2008

25

Incidence annuelle moyenne 2RM selon le type de commune
d’habitation, Registre du Rhéne, 2001-06

Pour les usagers de 2 roues motorisé, un léger sur-risque
@s jeunes de 15-19 ans des communes sans ZUS.

Isomerr-Jeunes — JASP Québec, 17 novembre 2008

| [0-5[ \
Communes Communes
avec ZUS ss ZUS
[5-10[
[10-15]
[15-20[
[20-24]
300 200 . ;oo . ROM . \ - - ”
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Incidences annuelles moyenne usagers voiture, selon le type
de commune d’habitation, Registre du Rhone, 2001-06

\
| [0'5[ Communes
Communes ss ZUS
avec ZUS
[5-10[
[10-15[
[15-20[
[20-24[
300 200 ' 100 '0 0 100 200 200
W Voiture F W Voiture G

En voiture, un léger sur-risque pour les jeunes de 20-

: . 24ans, des communes avec ZUS.
j s>
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Conclusions

* Quelques premiers résultats :

— Des inégalités de mobilité plus marquées pour les motifs non-contraints :
loisirs, sorties, activités ...

— En sécurité routiére, comme dans d’autres domaines de santé, un effet
cumulatif des ISS : malgré une mobilité moindre, un risque routier plus élevé
pour les usagers vulnérables (piétons, cyclistes) des territoires défavoriseés,

— Une réduction de I’écart hommes/femmes en sécurité routiére masquée par :

e L’usage quasi-exclusivement masculin du deux-roues motorisé

e Le sur-risque lié a I’'usage du 2RM : 2% des pratiques modales --> plus de 50 %
des accidentés ados

« La moindre mobilité des femmes et leur légere préférence pour les T.C.

* Qui confortent I’intérét pluridisciplinaire de I’étude

— Epidémiologie sociale, socio-économie des transports mais aussi sociologie
urbaine, sociologie du risque, sociologie de la jeunesse et socio-anthropologie
de la santé ...

Isomerr-Jeunes — JASP Québec, 17 novembre 2008 28
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Perspectives

 Effets des récentes évolutions :
— Retour des tramways
— Renouveau de la pratique du vélo grace a la mise en place des Vélo’v

« Généralisation de I’étude des effets des inégalités
sociales

- A toutes les classes d’age et a tous les usagers de la route (accidents du
travail par exemple),

— A tous les niveaux de I’insécurité routiere : de I’exposition au devenir ...

— A d’autres inégalités (culturelles) ou handicaps (physiologiques ou
mentaux)

* Mise en place de collaborations :
— entre pays développés
—_mais aussi avec les pays émergents et les pays les moins riches

derecherche s Isomerr-Jeunes — JASP Québec, 17 novembre 2008 29

Les missions de I’Umrette

Travaux de l'unité

Traumatologie
routiere

Travail et Environnement
santé et santé
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PISTE CYCLABLE

Isomerr-Jeunes — JASP Québec, 17 novembre 2008 a1

Institut national de recherche sur Inégalités sociales et territoriales de

les transports et leur sécurité

mobilité et d’exposition au risque routier
chez les jeunes

JASP, Québec, 17 novembre 2008

16



Distribution des accidentés selon I’age, le sexe et leur type
de commune d’habitation, Registre 2001-06

| 20-24 |

| 15-19 I

B e B L U —
S5 B

Communes avec ZUS  “— 0.4 —  Communes sans ZUS

Un enjeu enfants et pré-ados plus marque en communes avec ZUS
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Taux d’incidences selon la commune du lieu d’accident,
Registre du Rhone, 1996-2006

Communes
ss ZUS

Communes
avec ZUS

F[15-20]
F[20-25[

G[15-20[

G[20-25[

1200 800 400 0
HPiéton HEVélo MW2RM HVoiture

0 400 800 1200 1600

B Enjeux : 2RM et automobile pour les gargons - Automobile
Cmmers> PoUr les filles — Accidents en zone rurale
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Taux d’incidences selon la commune d’habitation, Registre
du Rhone, 2001-06

Communes
ss ZUS

Communes
avec ZUS

F[15-20]

F[20-25]

G[15-20[

G[20-25[

500 400 300 200 100 0
HPiéton MWVélo H2RM HVoiture

Enjeux : 2RM pour les ados (gargons), puis usagers

@ automobiles
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Distribution des accidentés, selon I’age, le sexe et la commune
du lieu de I’accident, BAAC, France, 1996-2007

Taux d'incidence selon le type de commune de l'accident, I'age et le sexe des accidentés

==> ComssZUSF [E—

=—®=—Com ZUS - F

< Com ss ZUS H
A ==—t=—=Com ZUS -H

10000

CARN SR SN S SN SRR N S SN S SN SR
A A A A R A > A

Communes du lieu de I'accident, avec ou sans zone urbaine sensible

es jeunes garcons de 15 a 24 : un enjeu de sécurité routiére sur tout le
territoire (avec ou sans zone urbaine sensible).

sl de scheche s Isomerr-Jeunes — JASP Québec, 17 novembre 2008 6

18





